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© Starres Klappverdeckfur Kraftfahrzeuge 

© Fiir ein starres Klappverdeck fur Kraftfahrzeuge, wel- 
ches aus wenigstens zwei untereinander verbundenen 
starren Elementen, in deren einer eine Heckscheibe ange- 
ordnet ist und welches einerseits in einer SchliefSlage den 
Fahrgastraum des Fahrzeuges uberdeckt und anderer- 
seits in einer Gffnungslage in eineim Verdeckkasten inner- 
halb der Fahrzeugkarosserie untergebracht ist, wird zur 
Uberwindung sowohl der den herkommlichen Weichver- 
decken als auch der den bekannten Bauarten von Festda- 
chern anhaftenden Nachteile vorgeschlagen, daR es aus 
einer Anzahl von zumindest rahmenformig ausgebildeten 

starren Bauteilen gebildet ist, welche untereinander uber , 
Lenker verbunden sowie von einer das gesamte Verdeck 
iibergreifenden Verdeckstoffbespannung iibergriffen 
sind. 
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Beschreibung welches sich daruber hinaus durch einen verhaltnismaBig 

geringen technischen und wirtschaftlichen Aufwand aus- 

Die Erfindung bezieht sich auf ein starres Klappverdeck zeichnet. 

fur Kraftfahrzeuge, welches aus wenigstens zwei unterein- Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Klappverdeck 

ander verbundenen starren Eleinenten in deren einem eine 5 dereingangs bezeichnetenBauart erfindungsgemaBdadurch 

Heckscheibe angeordnet ist, besteht und welches einerseits gelbst, daB das Verdeck einen Festdachkbrper und einen fle- 

in einer SchlieBlage den Fahrgastraum des Fahrzeuges uber- xiblen Bezug umfaBt, wobei die Elemente des Festdachkor- 

deckt und andererseits in einer Offnungslage in einem Ver- pers durch zumindest rahmenformig ausgebildete starre 

deckkasten innerhalb der Fahrzeugkarosserie untergebracht BauLeile gebildet sowie untereinander liber Lenker verbun- 

ist. 10 den und ferner von einer das gesamte Verdeck ubergreifen- 

Fur Fahrzeuge der Cabrio-Bauarl sind verschiedene Ge- den Verdeckstoffbespannung ubergriffen sind. Die Ausbil- 

staltungsformcn des in seiner SchlieBlage den Fahrgastraum dung der einzclnen Elemente des Festdachkorpers zumin- 

ubergreifenden, in seiner Offnungslage vorzugsweise in ei- dest als starre rahmenformige Bauteile ermoglicht es hier- 

nem Verdeckkasten abgelegten Verdeckes bekannt. Eine er- bei, bei entsprechender Gestaltungsweise der rahmenfbrmi- 

ste und herkbmmliche Gestaltungsform von Verdecken fur 15 gen Bauteile, einerseits eine Einbruchssicherheit des Ver- 

Cabriolctfahrzcugc ist dabci in den sog. Wcich verdecken zu deckes und andererseits gleichzcitig auch ein vcrglcichs- 

sehen, welche sich im wesentlichen dadurch auszeichnen, weise geringes Gesamtgewicht des Verdeckes zu erreichen. 

daB sie aus einem zusammenfaltbaren Verdeckgestange und Im Weiteren beseitigt die die starren Dachelemente uber- 

einem von diesem getragenen Verdeckbezug aus einem tex- greifende Verdeckstoffbespannung die den herkommlichen 

tilcn Material bestchen. Dicsc in den untcrschcidlichsten 20 Festdachern anhaftenden Problcmc hinsichtlich der gegen- 

Ausbildungen auch derzeit noch gangige Gestaltungsweise seitigen Abdichtung der einzelnen starren Elemente von 

von Cabrioletverdecken hat sich im allgemeinen bewahrt, klappbaren Festdachern, wobei hervorzuheben ist, daB der 

ist aber irotzdem mit cinigen Unzulanglichkciten bchaftet, Verdeckstoffbespannung in tcchnischcr Hinsicht lediglich 

deren hauptsachlichstc wohl darin zu schen sind, daB auf der die Aufgabe einer Abdichtung der gegenseitigen StoBstcllcn 

einen Seite ein sehr hoher Aufwand erforderlich ist, urn den 25 zwischen aneinandergrenzenden Randem der starren Ele- 

Verdeckbezugsstoff, insbesondere durch eingelegte Armie- mente zukomrnt. In optischer Hinsicht kommt der Verdeck- 

rungsgewebe aus hoch schnittfesten Kunststoffasern, insbe- stoffbespannung cine asthetische Wirkung zu, welche da- 

sondcrc aber auch aus Mctalldrahtcn,sowohl gegen Vanda- durch vcrstarkt wird, daB die Anwcndung starre Dachclc- 

Lismus geschutzt als auch einbruchssicher auszubilden. Im mente zugleich auch einen hochst kontinuierlichen glattfla- 

weiteren miissen fiir mit derartigen Weich verdecken ausge- 30 chigen Verlauf der Dachkontur des Fahrzeuges gewahrlei- 

stattctc Cabriofahrzcuge im zunchmenden MaBc sog. Hard- stet. 

tops hergestellt und angeboten werden, urn mittels eines bei In einer bevorzugten Verwirklichungsform eines erfin- 

geoffneten Weichverdeck auf die Karosserie aufgesetztem dungsgemaB gestalteten, zwei den Dachbereich des Verdek- 

zusatzlichen Hardtop insbesondere den Winterbetrieb des kes bildende Elemente umfassenden Klappverdeckes ist 

Fahrzeuges zu verbesscrn. Im Ubrigcn sind die bekannten 35 vorgesehen, daB zumindest die die den Dachbereich ubcr- 

Bauarten von Weich verdecken noch mit dem Nachteil be- greifenden Elemente des starren Festdachkorpers bildenden 

haftet, daB sie nur verhaltnismaBig kleine Heckfenster und Bauteile jeweils als Dachschalen ausgebildet sind. Die Aus- 

damit auch nur eine begrenzte Sicht nach hinten ermogli- bildung der den Dachbereich bildenden Elemente als Dach- 

chen und wobei die Heckfenster zudem meist noch aus ci- schalen gcwahrleistet gleichzcitig auf der einen Seite einen 

nem biegsamen Kunststoffmaterial bestehen miissen und 40 optimalen Schutz gegen Einbruch und auf der anderen Seite 

daher nach bereits verhaltnismaBig kurzer Betriebszeit ver- einen optimal glattflachigen Verlauf der Dachkontur, wo- 

kral7.t und damit weniger durchsichtig werden. durch naturgemaB die optische Erscheinung des Fahrzeuges 

Eine zweite und zunehmend in die praktische Anwen- vorteilhaft beeinfluBt wird. 

dung kommende Geslallungsfonn von Verdecken fur Ca- In Verbindung mit einer schalenfbrmigen Ausbildung der 

hrioletfahrzeuge ist in den klappbaren Festdachern zusehen, 45 den Dachbereich des Klappverdeckes bildenden Elemente 

welche sich im Wesentlichen dadurch auszeichnen, daB sie ist im weiteren vorgesehen, daB das die Heckscheibe auf- 

aus einer Anzahl starrer Dach- und Heckscheibenelemente nehmende Element des starren Festdachkorpers zumindest 

bestehen und in einer SchlieBlage des Verdeckes den Fahr- in seinem quer zur Fahrtrichtung ausgerichteten Bereich 

gastraum iiberdecken sowie in einer Offnungslage des Ver- rahmenformig ausgebildet und mit Mitteln zur Halterung 

deckes insgesamt in einem meist hinter den Rucksitzlehnen 50 der Heckscheibe ausgestattet ist. Diese Gestaltungsweise er- 

angeordneten Verdeckkasten untergebracht sind. Urn eine moglicht es in vorteilhafterweise zunachst das Heckfenster 

noch annehmbare GroBe des Kofferraumes innerhalb der des Fahrzeuges uberhaupt durch eine groBflachige und 

Karosserie zu ermoglichen sind die Dach- und Heckschei- starre, insbesondere aus einem Glasmaterial bestehende 

benelemente dabei in den meisten Fallen in einer im wesent- Heckscheibe zu bilden. Vor allem fiir Fahrzeuge mit einem 

lichen senkrechten Ausrichtung im Verdeckkasten aufgc- 55 FhcBhcck kann dabci wciter vorgesehen scin, daB die Hcck- 

nommen. Mit solcherart gestalteten Festdachern ist zwar das scheibe an dem sie tragenden Element des starren Festdach- 

Problem des Schutzes des Fahrzeuges gegen Einbruch und korpers des Klappverdeckes urn eine, vorzugsweise quer zur 

Vandalismus weitgehendst gelbst, jedoch crfordcrt hicr die Fahrtrichtung gcrichtcte Achsc und nach oben aufschwenk- 

Gcstaltung der gegenseitigen Abdichtung der Dachelemente bar angelenkt ist, derart, daB sie zugleich cine Hcckklappc 

untereinander und der Dachelemente gegenuber dem die 60 bildet, uber welche der hintere Bereich des Fahrzeuginnen- 

Heckscheibe tragenden Element einen betrachtlichen Auf- raumes auch bei geschlossenem Verdeck zuganglich ist. 

wand und fiihrt dariibcr hinaus viclfach zu Windgerauschcn Selbstverstandlich kann hicrbci alternativ auch cine scitliche 

und ahnlichen unerwiinschten Erscheinungen. Anlenkung der Heckscheibe an dem sie tragenden Element 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde ein zu- des starren Festdachkorpers des Klappverdeckes vorgesehen 

sammenklappbares Verdeck fiir Cabrioletfahrzeuge zu 65 werden. 

schaffen, welches einerseits die dem herkommlichen Weich- Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung eines crfindungs- 

verdecken und andererseits auch die den bekannten Bauar- gemaBen Festdachkorpers kann darin bestehen, daB in ei- 

ten von Festdachern anhaftenden Nachteile ausschlieBt und nem, vorzugsweise im vorderen, der beiden jeweils eine 
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Dachschale bildenden Elemente des starren Klappverdeckes 
zumindest ein Ausstelldach angeordnet ist. Die Verwendung 
starrer Dachschalen ermoglicht im weiteren aber auch eine 
Ausgestaltungsform, bei welcher vorgesehen ist, daB in ei- 
nem, gleichfalls vorzugsweise im vorderen, der beiden je- 
weils eine Dachschale bildenden Elemente des starren Fest- 
dachkbrpers des Klappverdeckes ein insbesondere als sog. 
Spoilerdach ausgebildetes Schiebedach angeordnet ist. Die 
Ausbildung des Schiebedaches als sog. Spoilerdach ermog- 
licht dabei einen verhaltnismaBig groBen, mittels eines 
Schiebedachdeckels freigeb- oder verschlieBbaren Dachaus- 
schnitt. Bei cincr Anordnung cincs Ausstcll- oder Schiebe- 
daches in einer oder aber auch beiden Dachschalen weist die 
das gesamte Verdeck iibergreifende Verdeckstoffbespan- 
nung entsprechende Freischnitte auf und ist zumindest ent- 
lang der Randcr diescr Freischnitte bleibend und unlosbar 
mil der auBenliegenden Oberilache der jeweiligen Dach- 
schale verbunden. 

In Erganzung der bevorzugten Verwirklichungsform ei- 
nes crfindungsgcmaB mit cincm Fcstdachkorpcr ausgcstatte- 
ten Klappverdeckes ist weiter vorgesehen, daB die beiden je- 
weils eine Dachschale bildenden Elemente des starren Fest- 
dachkorpers des Klappverdeckes untcrcinandcr und mit dem 
die Hcckschcibe tragenden Element mittels an beiden cinan- 
der benachbarten Teilen schwenkbar angelenkter starrer 
Lenker verbunden sind. Eine als giinstig erachtete Gestal- 
tungsform bestcht dabei darin, daB die Langc der die beiden 
jewcils cine Dachschale bildenden Elemente untcrcinandcr 
bzw. mit dem die Heckscheibe tragenden Element verbin- 
denden Lenker jeweils wenigstens annahernd, vorzugsweise 
jedoch cxakt, der halbcn Langc der sic tragenden Dach- 
schale entspricht. 

In weiterer Ausgestaltung der gegenseitigen Verbindung 
der einzelnen starren Elemente des starren Festdachkorpers 
des Klappverdeckes untcrcinandcr ist nach cincm zusatzli- 
chen Merkmal der Erfindung vorzugsweise vorgesehen, daB 
die beiden jeweils eine Dachschale bildenden Elemente des 
starren Festdachkorpers des Klappverdeckes untereinander 
und dcrcn hintcrc mit dem die Hcckschcibe tragenden Ele- 
ment jeweils mittels eines ein Viergelenk bildenden Lenker- 
paares bzw. eines Lenkerparallelogrammes verbunden sind. 

Bei einer Ausgestaltung der Fahrzeugkontur insgesamt 
als oberseitigen Abschlusses des Verdeckkastens daraus, 
daB das die Heckscheibe tragende Element des starren Fest- 
dachkorpers bei in der Offenstellung befindlichem Klapp- 
verdeck den Verdeckkasten iibergreift und nach oben ab- 
schlieBt. 

In einer besonderen erweiterten Verwirklichungsform 
kann dann selbstverstandlich auch noch vorgesehen sein, 
daB dem Verdeck eine motorische bzw. zumindest motorisch 
angelriebene Betatigungs- bzw. Antriebseinrichtung zuge- 
ordnel ist. Eine insbesondere auch fur eine mit einem FlieB- 
heck ausgestattete Fahrzeugkarosserie besonders gut geeig- 
nete Realisierung einer solchen Betatigungs- bzw. Antriebs- 
einrichtung kann in cincr cinfachen Ausfiihrungsform aus 
einen im Wesentlichen in vertikaler Richtung ausgerichtet 
arbeitenden Ausstell- bzw. Absenkantrieb fur das die Heck- 
scheibe tragende Element und wenigstens cincn im wesent- 
lichen horizontal ausgerichtet arbeitenden Antrieb fiir das 
wechselweise Ausfahren und Einfahren der beiden Dach- 
schalen untereinander und zu dem die Heckscheibe tragen- 
den Element bestchen, wobei sich hinsichtlich der Gcstal- 
tung der motorischen bzw. zumindest motorisch angetriebe- 
nen Betatigungs- bzw. Antriebseinrichtung die gegenseitige 
Verbindung benachbarter Elemente des starren Festdachkor- 
pers iibcr cin cin Viergelenk bildenden Lcnkcrpaar bzw. ein 
Lenkerparallelogrammes besonders vorteilhaft auswirkt. 

In der weiteren Ausgestaltung der motorischen bzw. zu- 
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mindest motorisch angetriebenen Betatigungs- bzw. An- 
triebseinrichtung fur das Klappverdeck konnen dann je nach 
ZweckmaBigkeit elektromotorische, pneumatische oder hy- 
draulische Antriebseinheiten eingesetzt werden und kann 
5 insbesondere vorgesehen sein, daB wenigstens ein Teil der 
motorischen Antriebe durch Druckmittelzylinder, insbeson- 
dere Hydraulikzylinder gebildet ist. 

Eine im Rahmen der Erfindung in Betracht zu ziehende 
Gestaltungsfonn der Fahrzeugkarosserie kann dabei da- 

to durch gekennzeichnet sein, daB die Fahrzeugkarosserie mit 
aufragenden, bis in den Dachbereich der Fahrzeugkontur 
reichenden, nicht absenkbarcn B-Saulen versehen ist, wobei 
zudem vorgesehen sein kann, daB die starr aufragenden B- 
Saulen der Fahrzeugkarosserie vermittels Holme in Fahr- 

15 zeuglangsrichtung gegen den Windschutzscheibenrahmen 
abgcstutzt sind. In cincr hinsichtlich der Sichcrhcitscinrich- 
tungen zweckmaBigen weiteren Ausgestaltung des Fahrzeu- 
ges an sich kann dann ferner noch vorgesehen sein, daB die 
bis in den Dachbereich der Fahrzeugkontur reichenden, 

20 nicht absenkbarcn B-Saulen der Fahrzeugkarosserie quer 
zur Fahrtrichtung derart gegeneinander abgestiitzt sind, daB 
sie teile eines den Fahrgastraum iiberspannenden Uberroll- 
bugcls bilden. 

SchlicBlich wird noch ein wcitcrcs Merkmal cincs erfin- 
25 dungsgemaBen Klappverdeckes darin gesehen, daB der Be- 
zugsstoff lediglich an derem vorderen mit der in Fahrtrich- 
tung vordersten Dachplatte und mit dem in Fahrtrichtung 
vornc licgendcn Stirnende des Heckscheibe aufnehmenden 
Teiles verbunden ist. 
30 Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschrei- 
bung anhand eines in der Zcichnung dargestclltcn Ausftih- 
rungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. In der Zeichnung 
zeigt die 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines mit einem Klappverdeck 

35 ausgestatteten FlicBheckfahrzeugcs bei in der SchlicBlage 
befindlichem Klappverdeck; 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines mit einem Klappverdeck 
ausgestatteten FlieBheckfahrzeuges gemaB Fig. 1 bei in der 
tcilwciscn Offnungsstellung befindlichem Klappverdeck; 

40 Fig. 3 eine Seitenansicht eines mit einem Klappverdeck 
ausgestatteten FlieBheckfahrzeuges gemaB Fig. 1 bei in der 
volligen Offnungsstellung befindlichem Klappverdeck; 

Fig. 4 eine ausschnittweise Seitenansicht eines mit einer 
weiteren Ausfuhrungsform eines Klappverdeckes ausgestat- 

45 teten FlieBheckfahrzeuges gemaB Fig. 1 . 

Das im Ausfiihrungsbeispiel dargestellte und als Cabrio- 
let ausgebildete Fahrzeug ist mit einer FlieBheckkarosserie 
ausgestattet, deren Fahrgastraum 1 iiber vordere Turen 2 zu- 
ganglich und durch ein aus einem Festdachkorper und ei- 

50 nem Bezugsstoff bestehendes Klappverdeck 3 iiberdachbar 
ist. Bei der gezeigten Ausbildung einer FlieBheckkarosserie 
ist diese mit aufragenden, bis in den Dachbereich der Fahr- 
zeugkontur reichenden, nicht absenkbarcn, d. h. starren B- 
Saulen 4 versehen, die jeweils vermittels einen Turaus- 

55 schnitt nach oben begrenzender Holme 5 in Fahrzcuglangs- 
richtung gegen den Windschutzscheibenrahmen 6 abge- 
stiitzt sind. Das im Ausfiihrungsbeispiel dargestellte Klapp- 
verdeck 3 bestcht in der Hauptsachc aus einem zwei, den 
Dachbereich des Klappverdeckes bildenden starren Dach- 

60 schalen 7 und 8 sowie einem die Heckscheibe 9 aufnehmen- 
den bzw. tragenden in der Seitenansicht etwa keilformigen 
Element 10 bcstchcndcn Fcstdachkorpcr und einem Bezugs- 
stoff 17. Dabei sind bei der in den Fig. 2 und 3 dargestellten 
einfachen Ausfuhrungsform die beiden Dachschalen 7 und 8 

65 untereinander und mit dem die Heckscheibe aufnehmenden 
Element 10 vermittels einfachcr Lenker 11 verbunden, wo- 
bei die Lange der Lenker U jeweils der Halfte der Lange der 
mit ihnen verbundenen Dachschalen 7 bzw. 8 betragt und 
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wobei die Lenker jeweils Liber erste Lagerungen 12 in deren 
Mittelbereich an den Dachschalen 7 und 8 angelenkt sind 
und iiber Lagerungen 13 bzw. 14 an der vorderen Stirnkante 
der anderen Dachschale 8 bzw. dem die Heckscheibe 9 auf- 
nehmenden Elemenl 10 angelenkt sind. Die Heckscheibe 9 5 
ist bei der gezeigten Ausfuhrungsform eines Klappverdek- 
kes, wie insbesondere aus der Darstellung der Fig. 1 ersicht- 
lich, an ihrem oberen Querrand um eine quer zur Fahrtrich- 
tung gerichtete Achse schwenkbar an dem sie tragenden 
Elemenl 10 angelenkt. Der den Rucksitzen zugeordnete Be- io 
reich der Fahrzeugkarosserie ist beziiglich der beiden 
Langsseitcn dcs Fahrzcugcs mit in die Karossericscitenwan- 
dungen absenkbaren, vorderendig an die B-Saulen 4 und 
hinterendig an das die Hecks. Das aus Festdachkorper und 
Bezugsstoff gebildete Klappverdeck ist, wie dies insbeson- 15 
dcrc aus der Darstellung der Fig. 3 crsichtlich ist, in eincm 
zusammengeklappten OlTnungszustand insgesamt in einen 
im hinteren Heckbereich der Fahrzeugkarosserie ausgebil- 
deten Verdeckkasten 16 absenkbar, wobei dann, bei in seiner 
Offnungslagc bcfindlichcm Vcrdcck, das die Heckscheibe 9 20 
aufnehmende Element 10 den Verdeckkasten 16 nach oben 
hin abschlieBt. Im Zuge des Zusammenklappens des Ver- 
dcckcs wcrdcn zunachst die beiden Dachschalen 7 und 8 dcs 
Festdachkbrpers ubcrcinandcrgeschobcn und dann das Pa- 
ket aus den Dachschalen 7 und 8 unter das die Heckscheibe 25 
aufnehmende Element 10 des Festdachkbrpers verschoben, 
bcvor das Element 10 in seine in der Fig. 3 in gcstrichcltcn 
Linicn dargcstclltc Abscnkstcllung verfahrcn wird. Die die 
starren Elemente des Festdachkorper des Klappverdeckes, 
Dachschalen 7 und 8 sowie die Heckscheibe 9 aufnehmen- 30 
dcs Element 10, ubcrgrcifende Vcrdcckbcspannung 17 aus 
einem textilen Material ist einerseits an der vorderen Stirn- 
kante 18 der vorderen Dachschale 7 und andererseits an der 
vorderen Stirnkante 19 des die Heckscheibe 9 aufneh men- 
den Elcmcntes 10 befestigt. In der gezeigten Ausfuhrungs- 35 
form nach Fig. 2 ubergreifl die Bespannung 17 aus texulem 
Material auch noch das gesamte Element 10, um die opti- 
sche Erscheinungsform des Fahrzeuges zu optimieren. 

Bei der in der Fig. 4 dargcstclltcn Ausfuhrungsform sind 
die beiden Dachschalen 7 und 8 untereinander und mit dem 40 
die Heckscheibe 9 tragenden Element 10 jeweils iiber ein 
ein Viergelenk bildendes Lenkerpaar 110 und 111 verbun- 
den, wobei die Lange der Lenker 110 und 111 jeweils der 
Halfte der Lange der mil ihnen verbundenen Dachschalen 7 
bzw. 8 betragt und wobei die die vorderen Lenker 110 einer- 45 
seiLs iiber Lagerungen 13 bzw. 14 an der vorderen Stirnkante 
der anderen Dachschale 8 bzw. dem die Heckscheibe 9 auf- 
nehmenden Elemenl 10 und die hinteren Lenker 110 einer- 
seits iiber Lagerungen 130 bzw. 140 jeweils am hinteren 
Ende der Dachschalen 7 und 8 und andererseits zum einen 50 
iiber ein Lager 20 im mittleren Bereich der hinteren Dach- 
schale 8 und andererseits iiber ein Lager 21 im entsprechen- 
den Abstand zu deren vorderer Stirnkante 14 an den die 
Heckscheibe tragenden Element 10 angelenkt sind. Im wei- 
tcrcn ist in der Fig. 4 angedcutet, daf3 dem Vcrdcck eine mo- 55 
torische bzw. zumindest motorisch angetriebene Betati- 
gungs- bzw. Antriebseinrichtung zugeordnet ist, welche in 
der gezeigten Ausfuhrungsform aus einen im Wesentlichen 
in vcrtikalcr Richtung ausgcrichtet arbeitenden Ausstell- 
bzw. Absenkantrieb 22 fur das die Heckscheibe 9 tragende 60 
Element 10 und wenigstens einen im wesentlichen horizon- 
tal ausgcrichtet arbeitenden Antricb 23 flir das Ausfahrcn 
und Einfahren der beiden Dachschalen 7 und 8 untereinan- 
der und zu dem die Heckscheibe 9 tragenden Element 10 be- 
steht. 65 



Patentansprliche 

1 . Starres Klappverdeck fur Kraftfahrzeuge, welches 
aus wenigstens zwei untereinander verbundenen star- 
ren Elementen, in deren einem eine Heckscheibe ange- 
ordnet ist, besteht und welches einerseits in einer 
SchlieBlage den Fahrgastraum des Fahrzeuges iiber- 
deckt und andererseits in einer Offnungslage in einem 
Verdeckkasten innerhalb der Fahrzeugkarosserie unter- 
gebracht ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
deck einen Festdachkorper und einen flexiblen Bezug 
umfaBt, wobei die Elemente des Festdachkbrpers durch 
zumindest rahmenformig ausgebiidete slarre Bauteile 
gebildet sowie untereinander iiber Lenker verbunden 
und femer von einer das gesamte Verdeck iibergrei fen- 
den Verdcckstoffbespannung iibergriffen sind. 

2. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest die, die den Dachbereich iiber- 
grei fenden Elemente des starren Festdachkbrpers bil- 
denden Bauteile jeweils als Dachschalen ausgebildet 
sind. 

3. Klappverdeck nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das die Heckscheibe aufnehmende 
Element dcs starren Festdachkbrpers zumindest in sei- 
nem quer zur Fahrtrichtung ausgerichteten Bereich rah- 
menformig ausgebildet und mit Mitteln zur Halterung 
der Heckscheibe ausgestattet ist. 

4. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heckscheibe an dem sie tragen- 
den Element des starren Festdachkbrpers des Klapp- 
verdeckes um eine, vorzugsweisc quer zur Fahrtrich- 
tung gerichtete Achse und nach oben aufschwenkbar 
angelenkt ist. 

5. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in einem der beiden jeweils cine 
Dachschale bildenden Elemente des starren Festdach- 
kbrpers des Klappverdeckes zumindest ein Ausstell- 
dach angeordnet ist. 

6. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in einem der beiden jeweils eine 
Dachschale bildenden Elemente des starren Festdach- 
kbrpers des Klappverdeckes ein insbesondere als sog. 
Spoilerdach ausgebildetes Schiebedach angeordnet ist. 

7. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden jeweils eine Dachschale 
bilden Elemente des starren Festdachkbrpers des 
Klappverdeckes untereinander und mit dem die Heck- 
scheibe tragenden Element mittels an beiden einander 
benachbarten Elementen schwenkbar angelenkter star- 
rer Lenker verbunden sind. 

8. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lange der die beiden jeweils 
eine Dachschale bildenden Elemente untereinander 
bzw. mit dem die Heckscheibe tragenden Element ver- 
bindenden Lenker jeweils wenigstens annahernd der 
halben Lange der sie tragenden Dachschale entspricht. 

9. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden jeweils cine Dachschale 
bildenden Elemente des starren Festdachkbrpers des 
Klappverdeckes untereinander und deren hintere mit 
dem die Heckscheibe tragenden Element jeweils mit- 
tels eines ein Viergelenk bildenden Lcnkcrpaares bzw. 
eines Lenkerparallelogrammes verbunden sind. 

10. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das die Heckscheibe tragende Ele- 
ment des starren Festdachkbrpers bei in der Offcnstel- 
lung befindlichem Klappverdeck den Verdeckkasten 
ubergreift und nach oben abschlieBt. 



DE 198 46 006 A 1 

7 

11. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem Verdeck eine motorische bzw. 
zumindest motorisch angetriebene Antriebs- bzw. Be- 
tatigungseinrichtung zugeordnet ist. 

12. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB die Antriebs- bzw, Betatigungsein- 
richtung einen im Wesentlichen in vertikaler Richtung 
ausgerichtet arbeitenden Ausstell- bzw. Absenkantrieb 
fiir das die Heckscheibe tragende Element und wenig- 
stens einen im wesentlichen horizontal ausgerichtet ar- to 
beitenden Antrieb fur das Ausfahren und Einfahren der 
bcidcn Dachschalcn untcrcinandcr und zum Hcck- 
scheiben tragenden Element umfaBt. 

13. Klappverdeck-Teil der motorischen Antriebe 
durch Druckmittelzylinder, insbesondere Hydraulikzy- 15 
Under, gcbildct ist. 

14. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bezugsstoff lediglich vorderen- 
dig an derem vorderen Ende mit der in Fahrtrichtung 
vordcrstcn Dachplattc und mit dem in Fahrtrichtung 20 
vorne liegenden Stirnende des die Heckscheibe aufneh- 
menden Elementes des des starren Festdachkorpers des 
Klappvcrdcckcs verbundcn ist. 

15. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB die Fahrzeugkarosserie mit aufra- 25 
genden, bis in den Dachbereich der Fahrzeugkontur 
rcichcndcn, nicht abscnkbarcn B-Saulen versehen ist. 

16. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die bis in den Dachbereich der Fahr- 
zeugkontur reichenden, nicht absenkbaren B-Saulen 30 
der Fahrzeugkarosserie vcrmittcls Holme in Fahrzeug- 
langsrichtung gegen den Windschutzscheibenrahmen 
abgestiitzt sind. 

17. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB die bis in den Dachbereich der Fahr- 35 
zeugkontur reichenden, nicht absenkbaren B-Saulen 
der Fahrzeugkarosserie quer zur Fahrtrichtung derart 
gegeneinander abgestiitzt sind, daB sie Teile eines 
tlbcrrollbugcls bilden. 
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Abstract of DE1 9846006 

The rigid folding roof (3) consists of at least two connected rigid elements (4) in which a rear window 
(9) is fitted, covering the passenger compartment (1) when closed and fitting in a cover box (16) within 
the bodywork when open. It is formed from a number of frame-form rigid components connected to 
each other by connecting rod, with cover material stretched over the entire roof. 
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